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Kontrolni zavér z kontrolni akce
25/09

Penézni prostiredky urcené na pripravu vystavby rychlych zeleznicnich spojeni

Kontrolni akce byla zafazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvy$siho kontrolniho Uradu (dale
té7 ,,NKU“) na rok 2025 pod &islem 25/09. Kontrolni aki fidil a kontrolni zavér vypracoval ¢len
NKU Ing. Michal Smucr.

Cilem kontroly bylo provéfit, zda penéini prostiedky na pfipravu vystavby rychlych
elezniénich spojeni v CR byly vynakladany ucelné, hospodarné a v souladu s pravnimi
predpisy, zda je vystavba rychlych Zelezniénich spojeni v CR pfipravena tak, aby byla zaji$téna
jejich efektivni a ucelna realizace, a zda jsou vytvoreny vécné podminky pro jejich vystavbu.
Kontrolovano bylo obdobi od roku 2020 do fijna 2025, v ptipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici. Kontrola byla provadéna u kontrolovanych osob v dobé od dubna 2025 do fijna
2025.

Kontrolované osoby:

Ministerstvo dopravy (dale také ,MD"),
Spréva Zeleznic, statni organizace, Praha (dale také ,SZ“).

Kolegium NKU nasvém Il. jednani, které se konalo dne 9. Ginora 2026,

schvdalilo usnesenim ¢. 5/11/2026

kontrolni zavér vtomtoznéni:
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Priprava vystavby rychlych Zeleznic¢nich spojeni

ZAKLADNI FAKTA

737 mld. K¢ 5,6 mld. K¢ Na dvou
Usecich stavajicich trati
minimalni planované penézni prostredky byla zahajena
naklady vystavby vynalozené k 30. ¢ervnu modernizace v ramci
rychlych spojeni 2025 na pfipravu vystavby rychlych spojeni

vystavby rychlych spojeni

TLP:CLEAR

ZJISTENE SKUTECNOSTI

e Prinosy vyplyvajici z vystavby rychlych Zelezni¢nich spojeni, které jsou
uvedeny ve studiich proveditelnosti, NKU povaZuje za neprokazané.

e NKU zjistil rizika, ktera zpochybriuji pfedpokladanou efektivnost penéznich
prostiedkl planovanych na vystavbu rychlych Zelezni¢nich spojeni.

e Dosud nebyly uréeny zdroje financovani vystavby rychlych spojeni.

e V souvislosti se zménou pravniho predpisu v oblasti sektorovych verejnych
zakazek muze dochdzet k ovlivnéni hospodarnosti vynakladani penéznich
prostredkd.



I. Shrnuti a vyhodnoceni

Cilem kontroly bylo provéfit, zda penéini prostfedky na pripravu vystavby rychlych
felezni¢nich spojeni v Ceské republice byly vynakladany Géelné, hospoddrné a v souladu
s pravnimi predpisy, zda je vystavba rychlych Zelezni¢énich spojeni v Ceské republice
pfipravena tak, aby byla zajisténa jejich efektivni a icelnd realizace, a zda jsou vytvoreny vécné
podminky pro jejich vystavbu.

Vystavba rychlych spojeni v CR neni pfipravena tak, aby byla zajisténa jejich efektivni
a uUcelnd realizace. Vécné podminky pro vystavbu zatim nebyly vytvoreny. Zdroje
financovani rychlych Zelezni¢nich spojeni nebyly do doby ukonceni kontroly urceny.
Ocekavané prinosy a Uspory nakladli mohou byt vyrazné nizsi nebo se viibec nepotvrdi.
Jednani se sousednimi staty o propojeni rychlych spojeni dosud nebyla ukoncena.
Vystavba rychlych Zelezniénich spojeni ma stat minimalné 737 mld. K&, SZ dosud na jeji
pfipravu vynalozila 5,6 mld. K¢.

Toto celkové vyhodnoceni vyplyva z nasledujicich zjisténi:

1. Podle studii proveditelnosti schvalenych MD vstupuji do vypoctu efektivnosti vystavby
rychlych Zelezni¢nich spojeni ocekavané spolecenské prinosy, které kladné ovliviuji
vysledné hodnoceni a které nejsou podle zjisténi NKU vidy hodnovérné prokazané. Piinosy
rychlych spojeni maji byt Uspora ¢asu, rozvoj regionli a Uspora nakladt dopravctd a naklad(
na silni¢ni infrastrukturu. Existuje vyznamné riziko, Ze se tyto ptinosy nenaplni (viz odstavce
4.1.1a4.1.2).

2. Odhadované investiéni naklady &ini nejméné 737 mld. K&. SZ neni schopna hradit vystavbu
rychlych Zelezni¢nich spojeni z vlastnich zdroji. MD a SZ pfedpokladaji, Ze vystavba bude
financovdna mj. z fondu CEF?, Gvéru od EIB? a v rdmci PPP3 projekt(, ale do doby ukonéeni
kontroly NKU zdroje financovani nebyly uréeny (viz odstavce 4.2.1 a7 4.2.6).

3. Koncept rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR pfedpoklada napojeni na okolni staty. Ke dni
ukonéeni kontroly NKU nebyla ratifikovdna smlouva se Spolkovou republikou Némecko na
realizaci Krusnohorského tunelu a ani jedndani s ostatnimi okolnimi staty nebyla dokoncena
(viz odstavce 4.3.1 a7 4.3.3).

4. MD, resp. SZ do doby ukonéeni kontroly NKU nezajistily zaneseni nékterych tras rychlych
elezniénich spojeni na tizemi CR do Gzemné planovacich dokumentaci. MD, resp. SZ tak
nevytvofily zakladni predpoklad pro jejich ptipravu a naslednou realizaci (viz odstavce 4.4.1
a’? 4.4.4).

Ndstroj pro propojeni Evropy — Connecting Europe Facility (dale také ,CEF“).
Evropska investi¢ni banka (dale také ,EIB“).
Partnerstvi verejného a soukromého sektoru (dale také ,PPP“).
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5.

Naklady na 1 km drahy rychlych Zelezni¢nich spojeni jsou vysSi v porovnani s naklady
pfedchozich modernizaénich Zelezniénich projektt v CR. V roce 2025 byla v rdmci rychlych
Zelezni¢nich spojeni zahajena modernizace dvou Usek( (Nezamyslice — Kojetin, Kojetin —
Pferov). NKU porovnal vysoutéZenou cenu na 1 km drahy téchto Usekd s ndklady na
modernizaci IV. Zelezni¢niho koridoru v Useku mezi Sudoméricemi u Tabora a Voticemi.
V tomto pripadé Slo o modernizaci stavajici trati na provozni rychlost 160 km/hod az
200 km/hod pro vlakové soupravy s nakldpéci skiini. Useky RS Nezamyslice — Kojetin
a Kojetin — Prerov jsou projektovany na rychlost 200 km/hod. VysoutéZend cena za 1 km
useku Nezamyslice — Kojetin byla 727 mil. K&, Useku Kojetin — Prerov byla 612 mil. K¢ a cena
modernizace Useku IV. Zelezni¢niho koridoru byla 368 mil. K¢, coZ v cenové urovni roku
2025% ¢ini 397 mil. K&. Cena za 1 km modernizace stavajici traté v ramci rychlych spojeni je
tak 0 83 % a 54 % vyssi nez cena 1 km modernizace IV. Zelezni¢niho koridoru (viz odstavec
4.5.2).

. NKU proved! kontrolu 15 veFejnych zakazek zamétenych na pfipravu rychlych Zelezni¢nich

spojeni v celkové hodnoté 2,5 mld. K¢ a u &asti znich zjistil vyrazné zvySovani
vysoutéZenych cen, a to a7 0 126 %. SZ véak nepostupovala v rozporu se zdkonem?®, protoze
stdvajici pravni Uprava pfijata v roce 2023 zrusila u nadlimitnich sektorovych zakazek 30%
limit pro pfipustné navyseni vysoutézené ceny. U téchto zakazek tak muze dojit k ovlivnéni
hospodarnosti vynakladani penéznich prostfedkd. U kontrolovanych zakazek podalo
nabidku v rdmci sdruzeni a konsorcii celkem 52 subjekt(. Tyto subjekty vlastni 8 matefskych
spolec¢nosti (viz odstavce 4.6.1 az 4.6.5).
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Cena modernizace Useku IV. Zelezni¢niho koridoru byla prepocitana indexem stavebnich dél podle
klasifikace CZ-CC (dréhy Zelezniéni dalkové), blize viz stranky Ceského statistického Gradu:
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-
stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025.

Zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek (dale také ,,zdkon o zadavani vefejnych zakazek”).



https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025

Il. Informace o kontrolované oblasti

2.1 Ministerstvo dopravy je Ustfednim orgdnem statni spravy ve vécech dopravy. MD
odpovidd za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji
uskutecnéni. MD zpracovava koncepce a strategii dopravni politiky, je zodpovédné za rozvoj
dopravnich siti. V oblasti Zelezni¢nich drah, dopravy a provozu na nich schvaluje zaméry
projektd tykajicich se vystavby Zelezni¢nich drah a doporucuje jejich zarazeni do rozpoctu
Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale také ,SFDI“).

2.2 Sprava zeleznic, statni organizace, je pravnickou osobou zfizenou zdkonem
¢. 77/2002 Sb.5 Je uletni jednotkou, platcem DPH a hospodafi s majetkem statu,
mj. s Zelezni¢ni dopravni cestou, kde pini funkci vlastnika drahy. Zajistuje pripravu a realizaci
investi¢nich akci, fizeni a navrhovani inzenyrsko-ekonomickych praci tykajicich se Zelezni¢ni
sité z hlediska Uzemniho planovani staveb Zelezni¢ni dopravni cesty. Zajistuje jejich primé
financovani, uzavird kupni smlouvy na nemovitosti v souvislosti s investi¢ni vystavbou
a provadi majetkopravni vyporadani staveb. Dne 1. fijna 2022 byla v rdmci SZ zfizena
Stavebni sprava vysokorychlostnich trati, ktera pIni funkci investora staveb vysokorychlostnich

trati na Zelezni¢ni dopravni cesté v majetku statu.

2.3 Rychla Zelezni¢ni spojeni (dale také ,RS“) je sit vysokorychlostnich trati a konvencnich trati
vyssich parametr( jako systém dopravni infrastruktury.

2.4 Vysokorychlostni trat (dale také ,VRT*) je podle ustanoveni § 3a zdkona ¢&. 266/1994 Sb.”
Zelezni¢ni drdha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava a je vybavena pro
rychlosti draznich vozidel nad 200 km/h. Je podmnoZinou rychlych Zelezni¢nich spojeni.

2.5 Konvenéni trat je podle ustanoveni § 3a zdkona ¢. 266/1994 Sb. Zelezni¢ni draha, ktera je
urc¢ena pro osobni nebo ndakladni dopravu a kombinovanou dopravu a je vybavena pro
rychlosti draznich vozidel do 200 km/h.

2.6 Terminal vysokorychlostni traté je prestupni uzel, ktery spojuje vysokorychlostni trat
s jinymi druhy dopravy, napfiklad konvenénimi vlaky, autobusy, silni¢ni dopravou a systémem
méstské hromadné dopravy.

2.7 Vychozim strategickym dokumentem pro reseni rozvoje rychlych zelezniénich spojeni je
Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR (dale také ,Program rychlych spojeni®),
ktery zpracovalo MD a ktery byl schvalen usnesenim vlady CR ze dne 22. kvétna 2017 &. 3898,
Jednd se o zakladni koncepcéni dokument, jehoZz cilem je analyzovat veskeré aspekty
a identifikovat moznosti a rizika, na zakladé kterych bude moziné stanovit cilové reseni.
Koncept rychlych Zelezni¢nich spojeni je popsan jako vystavba novych trati a zaroven

Zakon €. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zeleznic a 0 zméné zékona
¢.266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni
pozdéjsich predpisa.

7 Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach (dale také ,,zakon &. 266/1994 Sb.“).

Usneseni vlady CR ze dne 22. kvétna 2017 ¢&. 389, o Programu rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice.
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modernizace ¢asti stavajicich trati s cilem zajistit jejich parametry na Urovni rychlého spojeni.
V ndvaznosti na Program zajistila SZ v letech 2019 a7 2021 zpracovani studii proveditelnosti
vystavby rychlych spojeni.

Program definuje jako klicovd ramena nésledujici rychla spojeni smértujici centralné z Prahy

a Brna k pfisludnym hranicim CR se sousednimi staty. Hlavni ramena rychlych spojeni,

resp. VRT, obsahuje také Politika Uzemniho rozvoje CR, obsaZeny jsou rovné? v nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. 6. 2024, o hlavnich smérech Unie

pro rozvoj transevropské dopravni sité.

Vedeni hlavnich tras neboli ramen (viz pfiloha €. 1):

e RS 1: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Brnem a nasledné pokracovani z Brna na Ostravu
a ddle pak ke statni hranici s Polskem ve sméru na Katowice.
Toto rameno je rozdéleno na Useky: VRT Praha, VRT Polabi, VRT Stfedni Cechy,
VRT Vysocina Il, VRT Vysocina I, RS Brno — Pferov, VRT Moravska brana a VRT Slezsko.

e RS 2: Spojeni z Brna ke statni hranici s Rakouskem/Slovenskem, a to ve sméru na Viden
a Bratislavu; toto rameno se sklada z jednoho Useku, a to VRT Jizni Morava.

e RS 3: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Plzni, Domazlicemi a nasledné pokracovani ke statni
hranici s Némeckem ve sméru na Mnichov.
Toto rameno je rozdéleno na Useky: RS Berounsky tunel a RS Plzert — Domailice.

e RS 4: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Ustim nad Labem s moinou odbockou na Most
a pokracovani k hranici s Némeckem ve sméru na Drazdany.
Toto rameno je rozdéleno na useky: VRT Podfipsko, VRT Stfedohorsky tunel
a Krusnohorsky tunel.

e RS 5: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Hradcem Kralové a Vratislavi (Wroclavi) v Polsku.
U tohoto ramena nebyla do doby ukonéeni kontroly schvdlena studie proveditelnosti.

2.8 Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 byla
schvalena usnesenim vlady ze dne 8. bfezna 2021 ¢. 259°. Uvadi mj., Ze mezi strategické cile
patfi pokracovani pripravy projektd vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v ramci rychlych
spojeni. Jedna se o dokonceni studii proveditelnosti jednotlivych vétvi a zahdjeni jejich
pfipravy a realizace v souladu s vystupy Programu rozvoje Rychlych Zeleznicnich spojeni v CR
tak, aby pilotni Useky a Useky zarazené do hlavni sité TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do
roku 2030 a useky globdlni sité TEN-T nejpozdéji do roku 2050. Pfednostné je treba fesit
realizaci Usek( vychazejicich z hlavnich Zelezni¢nich uzld (Praha, Brno, Ostrava) z divodu
posileni nedostateé¢né kapacity trati pro pfiméstskou, ddlkovou a nakladni dopravu a fesit
zkapacitnéni prazského Zelezni¢niho uzlu. Je nezbytné dokoncit studie proveditelnosti pro
jednotlivé vétve rychlych spojeni véetné klicovych Zelezni¢nich uzld, do kterych bude systém
zaustén. Vysokorychlostni traté by postupné mély pfebirat nejen dopravu individualni, ale
i nékteré kratké lety. Planovana sit vysokorychlostnich Zeleznic by méla byt dokoncéena
pfiblizné do roku 2050.

9 Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 8. bifezna 2021 &. 259, o Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi

2021-2027 s vyhledem do roku 2050.

TLP:CLEAR



2.9 V Dopravnich sektorovych strategiich 3. faze (dale také ,,DSS3“), schvalenych usnesenim
vlady ze dne 26. ¢ervna 2024 €. 43410, se k problematice VRT mj. uvadi, Ze v radmci pfipravy
Zelezni¢nich projekti se MD zaméruje mj. na zkapacitnéni Zelezni¢nich tahl z velkych uzl(,
zejména z Prahy, Brna a Ostravy. Z tohoto dlvodu jsou pfipravovany projekty systému
rychlych spojeni ve formé vysokorychlostnich trati pouze pro osobni dopravu, pomoci kterych
se uvolni kapacita na stavajicich tratich. Teprve vyhledové v horizontu desitek let a s realizaci
vysokorychlostnich trati se pak ocekava casovad vyhoda Zeleznice oproti automobilim na
vétsiné preshranicnich relaci.

Dale DSS3 uvadéji, ze naplnéni cile k roku 2030 je pfi soucasném trendu povazovano za
neredlné.

lll. Rozsah kontroly

3.1 Cilem kontroly bylo provérit, zda penéini prostfedky na pfipravu vystavby rychlych
elezniénich spojeni v CR byly vynaklddany Géeln&, hospoddrné a v souladu s pravnimi
predpisy, zda je vystavba rychlych Zelezniénich spojeni v CR pFipravena tak, aby byla zajisténa
jejich efektivni a ucelna realizace, a zda jsou vytvoreny vécné podminky pro jejich vystavbu.

3.2 NKU kontrolou provéFil ¢innosti MD a SZ pfi pfipravé vystavby jednotlivych ramen rychlych
felezni¢nich spojeni v CR.

,,,,,

pfipravy vystavby rychlych Zelezniénich spojeni v CR a fedeni finanénich potfeb vystavby viech
ramen rychlych Zelezniénich spojeni. U SZ byla kontrolovana jeji ¢innost jako investora
pripravy a realizace staveb RS.

3.4 Celkovy kontrolovany objem na urovni systému ¢inil 5,617 mld. K&, které SZ vynaloZila
na pripravu rychlych Zelezniénich spojeni. U 15 vefejnych zakazek v celkovém objemu
1,927 mid. K& NKU zkontroloval postup SZ pfi zadavani téchto vefejnych zakdzek a jejich
plnéni.

3.5 Ulelnosti se rozumi takové pouZiti vefejnych prostiedkd, které zajisti optimalni miru
dosazeni cilG pfi plnéni stanovenych ukol(.1!

V ramci kontroly byla G¢elnost provéfovana predeviim u vydaji SZ vynaloZenych na zajiténi
predprojektové a projektové dokumentace a vécnych podminek vystavby rychlych
Zeleznicnich spojeni.

10 Usneseni vladdy Ceské republiky ze dne 26. Eervna 2024 &. 434, o Dopravnich sektorovych strategiich

3. faze — Strednédobém planu udrzby, rozvoje a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2024-2033
s vyhledem do roku 2050.

Ustanoveni § 2 pism. o) zdkona ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nékterych
zakonU (zakon o financ¢ni kontrole).
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3.6 Hospodarnosti se rozumi takové pouZiti verejnych prostredkd k zajisténi stanovenych
plnénych dkol(.t?

Hospodarnost a soulad kontrolovanych &innosti s pravnimi pfedpisy NKU provéfoval u vydaijd
SZ na pfipravu staveb z pohledu vybranych vefejnych zakazek, zejména zda zaddni bylo GpIné
a jednoznacné, zda zmény cen vzeslych ze zadavacich fizeni byly opodstatnéné a zda bylo
zajiSténo dostatecné konkurencni prostredi.

3.7 Efektivnosti se rozumi takové pouziti verejnych prostredkt, kterym se dosahne nejvyse
mozného rozsahu, kvality a pfinosu plnénych uUkoll ve srovnani s objemem prostiedkl
vynaloZenych na jejich plnéni.

NKU se zamé¥il na to, jak byly v CBA analyzach (déle také ,, CBA analyzy“) stanoveny oekavané
uspory nakladu a jak byly vycisleny a prokdzany pfinosy rychlych spojeni.

3.8 Kontrolovanym obdobim byly roky 2020-2025, v ptipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici.

IV. Podrobné skutecnosti zjisSténé kontrolou

4.1 NKU vyhodnotil, Ze existuje riziko nenaplnéni ocekavané efektivnosti planovanych
penéZnich prostfedkul na realizaci rychlych spojeni

4.1.1 Vlada CR schvdlila v kvétnu 2017 usnesenim €. 389 Program rozvoje Rychlych Zeleznicnich
spojeni v CR. Uvedené usneseni mj. uloZilo ministru dopravy zahajit prostifednictvim SZ
procesy v pfipravé novostaveb vysokorychlostnich Zelezniénich trati v ramci systému rychlych
spojeni. SZ dala priibéiné zpracovat podkladové studie, jako jsou tzemné-technické studie,
vyhledévaci studie, inZenyrsko-environmentalni studie apod. V letech 2019 a7 2021 SZ zajistila
zpracovani studii proveditelnosti vystavby jednotlivych usekt rychlych spojeni. Tyto materialy
schvadlilo MD a predstavuji komplexni posouzeni redlnosti a proveditelnosti zaméru po
technické, uzemni, finan¢ni, marketingové, provozni a personalni strance. Studie vypocitavaji
vyhodnost vystavby (Cistou soucasnou hodnotu a vnitfni vynosové procento) a navrhu;ji
varianty pro dalsi pfipravu a realizaci vystavby.

4.1.2 Studie proveditelnosti hodnotily uUseky rychlych spojeni pomoci finan¢ni analyzy
a pomoci ekonomické analyzy. Oproti finan¢ni analyze byly v ekonomické analyze hodnoceny
navic financ¢ni toky provozovatelll a uzivateld dopravy a celospolecenské prinosy. Z pohledu
financnich analyz je vystavba UsekUl rychlych spojeni vyrazné pod hranici efektivnosti. Podle
vysledku ekonomickych analyz vychazi vystavba jako efektivni, protoZze vysoké naklady na
vystavbu jsou prevyseny mnozstvim ocekavanych spolecenskych prinosa.

12 Ustanoveni § 2 pism. m) zadkona ¢&. 320/2001 Sb.
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NKU zjistil rizika, ktera ocekavané pfinosy a Gspory nakladd vlivem rychlych spojeni snizuji
a timi zpochybnuji pfedpokladanou efektivnost penéznich prostiedkt planovanych na jejich
vystavbu:

Analyzy predpokladaji, Ze po vystavbé rychlych spojeni se uvolni kapacita pro nakladni
dopravu a dopravci prevedou nakladni dopravu ze silnice na Zeleznici. Ocekavana Uspora
naklad( dopravcl, ktefi prevedou nakladni dopravu ze silnice na Zeleznici, je v analyzach
u vétvi RS 1, RS 2 a RS 4 vycislena na vic nez 356 mld. KE. Ochotu dopravcl prevést nakladni
dopravu ze silnice na Zeleznici ale omezuje skute¢nost, Ze Zelezni¢ni ndkladni doprava je
oproti silnicni méné spolehlivd, méné operativni a dopravci plati vysoké poplatky za
vyuziti Zelezniéni dopravni cesty v porovnani se zpoplatnénim silni¢ni infrastruktury.!3

Analyzy predpokladaji usporu nakladd na silni¢ni infrastrukturu a na provoz silni¢nich
vozidel v dusledku prevedeni osobni dopravy ze silnice na Zeleznici. Tato Uspora je napf.
u tfi tras vycislena na cca 350 mld. K¢ Analyzy ale neuvaZzuji s cenou jizdenky spoje
prostiednictvim rychlych spojeni, ktera muiZze byt pro cestujici vysoka a v disledku toho
predpokladana poptavka po spoji prostfednictvim rychlych spojeni nemusi byt naplnéna.
Program rozvoje rychlych spojeni pfimo upozoriuje, Ze cena dopravy bude vysoka zejména
pro mezinarodni spojeni a bude mj. ovlivnéna vysokymi ndklady dopravcli na pofizeni
vysokorychlostnich vlaka.

VSechny studie proveditelnosti vychazeji z predpokladu uvolnéni kapacity na stavajici
konvencni trati tim, Ze bude prevedena ddlkova osobni doprava na rychld spojeni
a uvolnénd kapacita bude vyuZita ndkladni dopravou. Rizikem je ale skutecnost, Ze
uvolnénou kapacitu neobsadi ndkladni doprava, ale pfiméstskda osobni doprava
objednavana kraji ¢i obcemi, protoZe ty maji na zakladé platné pravni Upravy'* pfednost
pfi vyuzivani dopravni cesty pred nakladni dopravou.

AZ 40 % prinosl podle analyz Cini oekdvand uspora ¢asu osobni a ndkladni pfepravy vlivem
rychlych spojeni. Napf. u VRT Praha — Brno — Bfeclav je ocekavany ptinos v disledku Uspory
¢asu osobni a nakladni prepravy vycislen na 204,4 mld. K¢. K zajisténi o¢ekdavané uspory
Casu je ale nutna vystavba ucelenych tras. Dokonceni vsech tras VRT (RS) se predpoklada
az v roce 2047. Napfr. studie proveditelnosti pro VRT Praha — Brno — Breclav uvadi, ze dalsi
souvisejici trati je VRT Pferov — Ostrava. Konven¢éni trat v Useku Pferov — Ostrava méla do
doby ukonéeni kontroly NKU nedostateénou kapacitu pro dalsi zavadéni novych linek a bez
realizace VRT Pferov — Ostrava nebude pIné vyuZita kapacita trati Praha — Brno — Breclav
a tim dojde ke sniZeni ocekavanych prinosa vlivem nizsiho poctu cestujicich.

Ocekavana uspora c¢asu bude snizena potiebou dojet do pfislusného terminalu. Napf.
v pfipadé terminalu VRT Roudnice nad Labem: cesta osobnim automobilem od nadrazi
v Roudnici nad Labem do stanice Praha hlavni nadraZi trva cca 38 az 47 minut. Cesta vlakem
vyuzivajici VRT ma trvat 19 minut. K tomu je tfeba pfipocist cestu z Roudnice nad Labem na
termindl umistény mimo mésto, kterd bude trvat cca 7 minut. Dale je tfeba zapocitat
i zaparkovani automobilu, pfesun na terminal a rezervu pred prijezdem vlaku, tj. celkem
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cca 5 az 10 minut. Vysledny cestovni ¢as z Roudnice nad Labem do Prahy s vyuzitim VRT tak
vychazi na cca 31 az 36 minut. Oproti dobé cesty osobnim automobilem bude Uspora ¢asu
cca 7 az 11 minut.

V nékterych pfipadech uvazovana rychlost 300 km/h a vice nebude vyuzita. S7 uvadi’®, 7e
vzdalenost, kterou vlak potfebuje k rozjezdu na provozni rychlost 320 km/h nebo naopak
k zastaveni z takové rychlosti, je zavisla na stoupdni ¢i klesani trati. SZ uvadi, Ze k dosaZzeni
maximalni rychlosti dojde 20 aZz 25 km (pocitano s délkou 22,5 km) od rozjezdu. K zastaveni
soupravy z maximalni rychlosti je tfeba vzdalenost cca 7 km. V Useku Praha hl. n. — Brno
hl. n. v pfipadé jizdy bez zastaveni pojede vlak rychlosti 320 km/h Usek dlouhy cca 156,6 km
z celkovych 215,9 km, tj. 72,5 % uUseku, a v pripadé 4 zastaveni (terminal Praha-vychod,
terminal Korenice-Becvary, terminal Jihlava a terminal Brno Videriska) pojede vlak rychlosti
320 km/h usek dlouhy cca 97,6 km z celkovych 215,9 km, tj. 45,3 % Useku. V ramci trasy
Praha — Litomérice/Lovosice, ktera je dlouhd cca 35 km, vlak provozni rychlosti 320 km/h
vibec nedocili.

Naplnéni ocekavanych pfinost rychlych spojeni brani chybéjici modernizace Zeleznicnich
uzlG Brno, Praha, Ostrava a Usti nad Labem, ktera by vytvorila jejich dostate¢nou
propustnost. Stavajici nadrazi (Zelezni¢ni uzly) umozni pouze ¢astec¢né pojmout etapovy
rozsah dopravy, ale nikoliv cilovy!®. Nap¥. zprovoznéni vysokorychlostni traté Praha —
Brno — Breclav souvisi mj. s investici do Zelezni¢niho uzlu Praha a uzlu Brno, ktera je
odhadovana v celkové vysi 274 mid. KE. Realizace Zelezni¢niho uzlu Praha ma byt
dokoncena v roce 2047, pfitom zprovoznéni vysokorychlostni traté Praha — Brno — Bfeclav
se predpokladd uz do roku 2036.

Pfinosem rychlych spojeni ma byt i rozvoj regionti. Tento predpoklad je ale u nékterych
usekd v pfimém rozporu s ocekdavanou usporou ¢asu. Napfr. dle studie proveditelnosti ma
vystavbou rychlého spojeni Brno — Prferov — Ostrava dojit k Uspofe ¢asu cestujicich
o cca 60 minut prostfednictvim pfimého spoje. Rozvoj regionu je ale podminén zastavkami
na trati Brno — Prerov (BlaZovice, Vyskov, Nezamyslice, Kojetin, Pferov) a sjezdy na trati
Prerov — Ostrava (Olomouc, Prosenice, Hranice a Polance). Pokud budou vyuzity zastavky
a sjezdy, nedojde k Uspore ¢asu. Ve zprdvé Evropského ucetniho dvora, ktery v roce 2018
kontroloval evropskou vysokorychlostni Zeleznicni sit, je mj. uvedeno, Ze kazda mezistanice
na VRT predstavuje prodlouZeni celkové jizdni doby v priméru o 4 az 12 minut.
Za predpokladu, Ze by vlak zastavil v deviti vySe uvedenych mezistanicich na trati
Brno — Ostrava, prodlouzi se planovana cestovni doba 63 minut o 36 az 108 minut.

Analyzy nehodnoti ani nezapocitavaji negativni dopad zaboru zemédélské a lesni pudy,
ktery napf. u Useku Praha — Drazdany dohromady ¢ini 235,5 ha.

4.2 Zdroje financovani rychlych spojeni nebyly ke dni ukonéeni kontroly NKU zajistény

4.2.1 MD pripravovalo od roku 2017 ramcové plany financnich potfeb vystavby rychlych
spojeni a tyto plany vpribéhu let 2017 aZz 2024 aktualizovalo na zdakladé postupné
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dokoncéovanych studii proveditelnosti. Ramcové plany byly naposledy aktualizovany v roce
2022 na celé obdobi planované vystavby, tj. do roku 2050, a dale v srpnu 2024 na obdobi do
roku 2034. V dobé& ukonéeni kontroly NKU nebyl stanoven aktualni finanéni plan vystavby
vSech ramen rychlych spojeni.

4.2.2 MD uvedlo, Ze predpokladané investi¢ni naklady na budouci realizaci rychlych spojeni
jsou stanoveny vzdy k dosazenému stupni pfipravy. Posledni odhadované ndklady MD uvedlo
v ,mimorddné informaci pro viddu CR“ ze srpna 2024, a to pro obdobi 2024 a7 2034 ve vysi
568,5 mld. K¢. Celkové investicni naklady prepoctené na cenovou uroven roku 2025 ze
schvalenych studii proveditelnosti ¢ini 737 331 266 912 K&Y. Tato Eastka nezahrnuje Usek
Potiany — Hradec Kralové — statni hranice, pro ktery nebyla v dobé kontroly NKU schvalena
studie proveditelnosti.

4.2.3 Implementaénim dokumentem dopravni politiky CR jsou dopravni sektorové strategie,
které uvadéji predpokladané terminy dokonceni rychlych spojeni a finanéni ramec
jednotlivych uUsekl. K naplfiovani cill DSS3 maji slouzit trileté akéni plany, které ma zpracovat
MD. Ukol zpracovat akéni plany uloZila Ministerstvu dopravy vladda usnesenim ze dne
26. Cervna 2024 ¢. 434.® MD ukol nesplnilo, pficemZ uvedlo, Ze akéni plan je nahrazen
navrhem rozpoc¢tu SFDI. NKU konstatuje, 7e rozpoéet SFDI nem(Ze nahradit aktudlni akéni
pldn, jak ho vyZzaduji DSS3, a to z divod( ¢asovych i formalnich. Rozpocet SFDI je stanoven jen
na jeden rok se stfrednédobym vyhledem na dva az tfi roky, ale aktudlni akéni plan dle DSS3
ma byt vypracovan na tfi az pét let a ma slouzit pro monitoring naplfiovani cili celé koncepce
a pro mozné zménové fizeni v prioritach danych touto koncepci. Podle rozpoctu SFDI pro rok
2025 je tfeba pro realizaci rychlych spojeni zajistit ro¢né 20 mld. K¢, coZz ale predstavuje
cca tietinu prostiedkd uréenych v roénim rozpoctu SFDI pro celou SZ.

4.2.4 MD a SZ provérovaly daldi moZnosti financovani rychlych spojeni tak, aby zajistily
dostate¢né zdroje pro jejich vystavbu. Za timto U¢elem zadala SZ v roce 2022 vypracovani
Studie variant moZnych model(i financovdni vystavby Zeleznicni vysokorychlostni sité v CR,
kterd oznacila jako vhodnou moznost financovani formu PPP projekt(, ale zaroven uvedla, ze
u téchto projektl je nezbytna financni Ucast statu. Napriklad ve Francii Cinila finanéni ucast
statu u PPP projektl na Zeleznici 50 %. S moZnosti financovani rychlych spojeni pomoci PPP
projektd uvaZuje i Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR, ktery predpoklada
financovani vystavby také z fondu CEF, Fondu soudrZnosti a pomoci Uvéru od EIB.

4.2.5 VlIada CR svym usnesenim ze dne 16. srpna 2023 &. 577 schvalila strategicky dokument
Vyhodnoceni vyuZiti metody spoluprdce verejného a soukromého sektoru na projektech
Zeleznicni a ddlnicni infrastruktury, ktery definoval dalsi kroky k realizaci téchto projektd.
Vldda zaroveri uloZila ministru dopravy ve spolupraci se SFDI a SZ zajistit zpracovani studie
proveditelnosti zamérené na vyuziti formy PPP pro vétve rychlych spojeni RS 1 a RS 2 (ddle
také ,Rychla spojeni Morava“). Studie proveditelnosti — PPP projekt rychld spojeni Morava

17 Celkové investi¢éni néaklady dle studii proveditelnosti byly pfepotitdny indexem stavebnich dél podle
klasifikace CzZ-CC (drahy Zelezni¢ni délkové), blize viz stranky Ceského statistického Grfadu:
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-
stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025.

18 Bod II.1.c usneseni viady Ceské republiky ze dne 26. ¢ervna 2024 ¢. 434, o Dopravnich sektorovych strategiich
3. faze — Stfrednédobém planu udrzby, rozvoje a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2024-2033
s vyhledem do roku 2050.
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doporudila realizovat Useky RS 1 a RS 2 formou tfi PPP projektd, tj. VRT Moravska brana,
RS Brno — Pferov a VRT Jizni Morava, a to mimo jiné i z divodu nedostatku financnich zdroja.
Ve studii je uveden odhad, Ze projekt nad cca 2 mld. EUR Uvodni investice vyZaduje, aby se
stat podilel na financovani vystavby z 30 %. Platba za dostupnost bude hrazena postupné
v Case po uvedeni Usekl do provozu.

4.2.6 Zdroje financovani rychlych spojeni nebyly do doby ukonéeni kontroly NKU uréeny.
SZ neni schopna hradit z vlastnich zdroj& vystavbu rychlych spojeni ani pfipadné zavazky
vyplyvajici z PPP projektd. Nedostatek penéznich prostfedkd pro financovani dopravni
infrastruktury je od roku 2023 feSen Uvérem od EIB, ktery cerpa SFDI prostfednictvim
Ministerstva financi. Ani vystavba rychlych spojeni formou PPP projekt(i nedostatek penéznich
prostfedkl nefesi. U takto nakladnych infrastrukturnich projektt bude vystavba formou PPP
vyZadovat financni Ucast statu, kterd ale neni zajisténa. Po uvedeni Usekd do provozu bude
muset byt hrazena platba za dostupnost, kterd je dlouhodobym zdvazkem statu. Pokud
nedojde k realizaci rychlych Zeleznic¢nich spojeni z divodu nezajisténi zdrojl financovani jejich
vystavby, Ize povazovat Cast penéznich prostfedkl jiz vynalozenych na pfipravu rychlych
spojeni za neucelnou.

4.3 Jednani se sousednimi staty o napojeni rychlych spojeni dosud neskoncila

4.3.1 Vramci bilateralnich a daldich mezinarodnich jednani CR prostiednictvim ministra
dopravy podepsala memoranda, prohlaseni a dohody s Polskou republikou, Spolkovou
republikou Némecko a Rakouskou republikou. Jednim z téchto memorand je Spolecné
prohldseni o zaméru o spoluprdci pfi dalsim rozvoji Zelezni¢niho spojeni Berlin — Praha — Wien
,Via Vindobona”. Podpisem tohoto dokumentu dne 25. ledna 2021 se Némecko, CR
a Rakousko zavazaly podporovat a vybudovat rychlé Zelezni¢ni spojeni Berlin — Praha — Viden.
Cilem spole¢ného prohlaseni je usilovani ministerstev o zlepSeni preshranicni osobni
a nakladni Zelezni¢ni dopravy a pokud mozno zkraceni jizdni doby mezi mésty Berlin — Praha
na 2 hod. a 30 min., mezi Prahou a Vidni na 2 hod. a 30 min. a mezi Berlinem a Vidni na
4 hodiny u expresniho spojeni. Dale vytvoreni dodateéné kapacity Zelezni¢ni dopravy
a interoperability Zelezni¢ni infrastruktury v koridoru Berlin — Praha — Viden. Realizaci
spole¢ného vyse uvedeného prohlaseni se zabyva pracovni skupina, kterd se schazi jednou
rocné. V jejich zapisech je mimo jiné uvedeno: , Ve spoluprdci se spolecnosti SNCF probihd
priprava na zahdjeni realizace novych vysokorychlostnich trati v letech 2025/2026. V roce 2030
bude dokonceno 50 % ceskych usek( koridoru Via Vindobona vcetné Prerov — Ostrava
a modernizace trati Brno — Prerov na 200 km/h. V roce 2040 md byt dokonceno celé spojeni
Berlin — Praha — Viden."”

4.3.2 NKU zjistil, 7e v dobé& kontroly NKU nebyla platnd ani jedna mezindrodni smlouva
o novém preshrani¢nim spojeni. Pred ratifikaci byla smlouva se Spolkovou republikou
Némecko. S Polskou republikou je jedndni o novém preshrani¢énim napojeni a o podobé
smlouvy teprve na zacatku a pfipravuje se zahdajeni expertnich jednani k ndvrhu smlouvy.
S Rakouskou republikou neni smlouva pro vzajemné nové misto dotyku potreba, protoze
Rakousko neplanuje vystavbu rychlého spojeni, ale stavajici trat jen zmodernizuje. Se
Slovenskou republikou zatim neni smlouva pro vzajemné nové misto dotyku potieba, protoze
Slovenska republika stavajici trat modernizuje a pfipadna vystavba rychlého spojeni je teprve
ve fazi provérovani.
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4.3.3 Jedind mezinarodni smlouva tykajici se rychlych spojeni je smlouva se Spolkovou
republikou Némecko o planovdani, vystavbé a provozovani KruSnohorského tunelu na
Zelezni¢nim spojeni mezi Prahou a Drazdany (smlouva o Krusnohorském tunelu). Tato smlouva
byla odsouhlasena usnesenim viddy CR ze dne 9. ervence 2025 ¢&. 522° a ¢eka na ratifikaci
v parlamentech obou zemi. Pfedmétem této smlouvy je vybudovani a provozovani
preshrani¢niho Zelezni¢niho tunelu. Smluvni staty zajisti véasné, plynulé, hospoddarné
a efektivni pInéni této smlouvy. Naklady na vystavbu 30,189 km dlouhého tunelu mezi Ceskou
republikou a Spolkovou republikou Némecko se budou délit v poméru 38,765 % (CR)
ku 61,235 % (11,703 km na Gzemi Ceské republiky a 18,486 km na Gzemi Spolkové republiky
Némecko). Kli¢ pro déleni naklad se bude aktualizovat dvakrat, a to pfi nabyti pravni moci
povoleni stavby KruSnohorského tunelu v obou statech a po uvedeni stavby tunelu do
provozu. Aktualizovany kli¢ musi schvalit smiSena komise a az poté vstoupi v platnost.
Vystavba tunelu vyse uvedenym zplsobem bude za ¢eskou stranu vyZzadovat naro¢ny dohled
nad dodrZzenim technickych norem, nad zajisténim ucelnosti a hospodarnosti vydajd, a to ve
fazi pripravy stavby, zadani a realizace zadavacich fizeni na zajisténi dodavatell stavby i pfi
samotné vystavbé tunelu.

Sousedni staty neuvazuji pfi napojeni na rychla Zelezniéni spojeni CR s rychlosti nad 300 km
za hodinu

4.3.4 Prestoze jsou nékteré useky?® na uzemi CR projektovany na provozni rychlost a?
320 km/h, NKU upozorfiuje na riziko, e dopravci tuto rychlost u mezinarodnich spojd
nevyuziji. Budou nasazovat vlaky, které této rychlosti nedosahnou, protoze okolni staty uvazuji
o napojeni na CR s rychlosti do 250 km/h. Napfiklad u spojeni Berlin — Praha — Videf bude
moziné vyuzit rychlosti 320 km/h jen na tzemi Ceské republiky. Z celkové délky cca 600 km
bude mozné jet rychlosti 320 km/h jen cca na jedné tretiné této vzdalenosti. Rovnéz v ramci
spojeni Praha — Hradec Kralové — Wroclaw je v navazujicim Useku statni hranice — Wroclaw
uvaZzovana nova trat pro osobni a nadkladni dopravu s maximaini rychlosti 160/200 km/h, ktera
byla v dobé kontroly v pfipravé. V ramci spojeni Brno — Bratislava je v navazujicim Useku statni
hranice — Bratislava realizovana modernizace stavajici traté pro osobni a nakladni dopravu
s maximalni rychlosti 200 km/h. V ramci spojeni Brno — Viden je v navazujicim Useku statni
hranice — Viden realizovana modernizace stdvajici trati pro osobni a nakladni dopravu
s maximalni rychlosti 200 km/h.

19 Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 9. ¢ervence 2025 ¢. 522, k navrhu na sjednani Smlouvy mezi Ceskou
republikou a Spolkovou republikou Némecko o planovani, vystavbé a provozovani Krusnohorského tunelu na
Zelezni¢nim spojeni mezi Prahou a Drazdany.

20 RS 4 Praha — Lovosice, RS 1 Praha — Brno, RS 1 Prosenice — Ostrava, RS 2 Modfice — Rakvice.

13
TLP:CLEAR



4.4 Priprava rychlych spojeni a vystavba jednotlivych usekl je oproti plvodnim
predpokladiim opoZdéna

4.4.1 Od roku 2020 do roku 2024 doslo k posunu planovanych termin(i zahajeni realizace
staveb rychlych spojeni v rozmezi od dvou do péti let. Jen v Useku Brno — Prerov zlstal termin
nezménén, protoze priprava tohoto Useku zacala jeSté pred schvalenim Programu rychlych
spojeni. Hlavni pfic¢iny zdlouhavé pfipravy rychlych spojeni spocivaly ve schvalovacich
procesech vymezeni koridor( v zésadach Gzemniho rozvoje (dale také ,ZUR“) v jednotlivych
krajich. Napt. v Usteckém kraji schvalovaci proces ZUR trval 2,5 roku a v hl. m. Praze
schvalovaci proces ZUR trval necelé 4 roky. Nejblize realizaci je Usek RS 1 Prosenice — Ostrava,
ktery je dle Programu rychlych spojeni v dulezitosti realizace az na ¢tvrtém misté.

NKU zjistil, Ze MD nesplnilo tGkol ulozeny usnesenim vlady. Neni zaji§téna tzemni ochrana
tfi sekd rychlych Zeleznicnich spojeni

4.4.2 Do doby ukonéeni kontroly NKU, tedy osm let od schvdleni Programu rozvoje Rychlych
Zelezni¢nich spojeni v CR, nebyly né&které stavby nutné pro realizaci ukotveny v zdsadéch
uzemniho rozvoje jednotlivych krajd, a tudiz nebyla zajisténa jejich uzemni ochrana. Jedna
se 0 RS 1 Praha-Zahradni Mésto — Praha-Béchovice (hlavni mésto Praha), RS 1 Svétla nad
Sazavou — Velka Bites (Kraj Vysocina) a RS 1 Brodek u Pferova — Prosenice (Olomoucky kraj).

4.4.3 Prvni Gzemni rozvojovy plan (dale také ,,URP“) byl vydan aZ po ¢étyfech letech od pfijeti
této Uzemné planovaci dokumentace. URP svymezenymi novymi koridory bude platny
a ucinny nejdrive od 1. srpna roku 2026, to znamenad devét let od schvaleni Programu rychlych
spojeni. Ministerstvo dopravy do doby ukoné&eni kontroly NKU nezajistilo zaneseni nékterych
tras rychlych spojeni do uzemniho rozvojového planu. Jednd se o RS 1 Poti¢any — Brno,
RS 1 Brodek u Pferova — Prosenice, RS 1 Ostrava — statni hranice CR/Polska republika,
RS 2 Brno — BFeclav, RS 4 Nova Ves — statni hranice CR/SRN a RS 4 Praha — Panenské Biezany.
MD zatim nevytvofilo vécné podminky pro budouci vystavbu rychlych spojeni a nesplnilo tak
kol ulozeny usnesenim vlady CR ze dne 22. kvétna 2017 &. 389.

4.4.4 MD mélo na zakladé usneseni vlady CR ze dne 22. kvétna 2017 €. 389 ve spolupraci
s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem primyslu a obchodu, Ministerstvem
zemédélstvi a Ministerstvem Zivotniho prostfedi navrhnout Upravy pravnich predpist, které
urychli povolovani liniovych staveb. NKU ovéfil, Ze probiha Uprava pravnich predpisd, ktera
ma zrychlit realizaci vystavby rychlych spojeni. Jedna se predevsim o Upravy zakon( tykajicich
se Zivotniho prostfedi, a sice zdkona &. 114/1992 Sb.?! a zdkona ¢&. 148/2023 Sb.?? Déle se
jednalo o mnohokrat novelizovany zédkon €. 416/2009 Sb.%3 a zdkon €. 283/2021 Sb., stavebni
zakon. Tato Uprava pravnich predpist zatim neméla vliv na zkraceni pfipravné faze staveb
rychlych spojeni, protoze k nabyti i¢innosti téchto zmén doslo az v dobé pripravy jednotlivych
ramen rychlych spojeni.

Zakon Ceské narodni rady ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
Zakon €. 148/2023 Sb., o jednotném environmentalnim stanovisku.
Zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury.
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Realizuji se zatim dva useky o délce 26 km, které byly pfipraveny jesté pred schvalenim
Programu rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR

4.4.5 Vramci ramena RS 1 v soucasné dobé probihd realizace ¢asti modernizace trati
Brno — Pferov v Useku ¢&. 4 (Nezamyslice — Kojetin) a v tseku €. 5 (Kojetin — Pferov). SZ zacala
pfipravu téchto Usekl jesté pred schvalenim Programu rychlych spojeni. MD schvalilo studii
proveditelnosti dne 1. zafi 2015. Dalsi tfi Useky ramena RS 1 (Brno az Nezamyslice) maji byt
realizovany formou PPP projektd. U Useku Praha — Brno v dobé ukonéeni kontroly NKU
probihal proces EIA au Useku Pferov — Ostrava zahdjila SZ majetkové vyporadani, a to po
ziskani kladného stanoviska EIA v roce 2025. Pro rameno RS 2 bylo rovnéz v roce 2025 ziskano
kladné stanovisko EIA a SZ zahdjila pFipravné prace pro majetkové vyporadani. V rdmci ramena
RS 3 probiha u jednotlivych Useki geotechnicky prizkum, bézi nebo je ukonceno uzemni fizeni
nebo se zpracovava dokumentace pro provedeni stavby. U ramena RS 4 probiha prirodovédny
prizkum ¢i proces EIA. Pro rameno RS 5 se zpracovava studie proveditelnosti. Stav pfipravy
a realizace jednotlivych tsekd v dobé ukonéeni kontroly NKU je uveden v pfiloze &. 2.

V dobé kontroly jen 43 % vlastnikti souhlasilo s vykupem pozemk

4.4.6 Do doby ukonéeni kontroly NKU si SZ nechala zpracovat priizkum oslovenych vlastnika
na VRT Moravska brana. Bylo osloveno 1 200 vlastnik(, z nichZ pouze 43 % souhlasi's prodejem
pozemk(. DalSich 57 % vlastnikd bud neodpovédélo, ma zdjem o jiny zplsob feseni, nebo
nesouhlasi.

NKU upozorfiuje na riziko zpoZdéni vystavby rychlych Zelezniénich spojeni vyplyvajici
z majetkopravniho vyporddani pozemku, protoze napfiklad vice neZ polovina oslovenych
vlastnik( u VRT Moravska brana nevyjadftila pfimy souhlas s prodejem pozemkd.

Soucasna priprava rychlych Zelezniénich spojeni nezajistuje podminky potfebné k tomu, aby
Ceska republika splnila své zavazky spojené se zaélenénim Zelezniéni infrastruktury do sité
TEN-T

4.4.7 Ceska republika je jako ¢lenskd zemé Evropské unie vazana milniky stanovenymi
v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ervna 20242%, které
definuje, jaké Useky Zeleznic¢ni sité maji byt pfipravovany a v jakém ¢asovém horizontu maiji
byt realizovany. VSechna hlavni ramena rychlych spojeni (RS 1, RS 2, RS 3, RS 4, RS 5) jsou
zarazena do hlavni, rozsitené hlavni nebo globalni sité TEN-T. Hlavni sit zahrnuje nejdilezitéjsi
spojeni mezi velkymi mésty a uzly a ma byt dokonc¢ena do roku 2030. Rozsifena hlavni sit ma
byt dokoncena v roce 2040. Globalni sit propojuje vsechny regiony EU (asti NUTS 2) s hlavni
siti a musi byt dokoncena do roku 2050.

4.4.8 NKU upozorfiuje na riziko, ze pokud nebudou tseky VRT Praha, VRT Polabi, VRT Stfedni
Cechy, VRT Vysocina |, VRT Jizni Morava a VRT Podfipsko, které jsou vedeny v kategorii hlavni
sité, dokoncéeny do roku 2030, CR nenaplni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1679, prestoze CR zmény (za¢lenéni Usekd) v siti TEN-T sama navrhla a navrh byl v roce

24 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. &ervna 2024, o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné natizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢&. 913/2010 a o zruseni
nafizeni (EU) ¢. 1315/2013.
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2022 odsouhlasen Poslaneckou snémovnou Parlamentu Ceské republiky?® a Sendtem
Parlamentu CR2®. Za¢lenéni VRT do transevropské dopravni sité TEN-T je kli¢ova podminka pro
¢erpani prostiedkl z CEF. Dle informaci aktudlnich v dobé& ukonceni kontroly NKU se
predpokladalo zprovoznéni VRT Praha severni vétev po roce 2032, zprovoznéni VRT Praha jizni
vétev v roce 2036, zprovoznéni VRT Polabi v roce 2035, zprovoznéni VRT Stfedni Cechy v roce
2035, zprovoznéni VRT Vysocina | v roce 2035, zprovoznéni VRT Jizni Morava v roce 2033
a zprovoznéni VRT Podfipsko v roce 2035.

4.5 Ndaklady modernizace na 1 km dvou usekd zafazenych do rychlych spojeni byly
u jednoho useku o 54 % a u druhého o 83 % vyssi v porovnani s naklady predchoziho
modernizaéniho Zelezniéniho projektu v CR

4.5.1 Na stavbu rychlého spojeni Nezamyslice — Kojetin uzaviela SZ v bfeznu 2025 smlouvu
o dilo v celkové vysi 6 684 mil. KE. Délka tohoto Useku €ini 9,20 km. Na stavbu rychlého spojeni
Kojetin — Pferov byla v srpnu 2025 uzaviena smlouva o dilo v celkové vysi 10 491 mil. KE. Délka
tohoto Useku ¢&ini 17,15 km. NKU porovnal vysoutéZenou cenu téchto tsekd rychlych spojeni
s cenou modernizace Useku IV. Zelezni¢niho koridoru Sudomérice u Tabora — Votice o délce
17,1 km. Tuto modernizaci dokondéila SZ v roce 2022 za 6 296,78 mil. K&. Jednalo se o Usek
mezi Sudoméricemi u Tabora a Voticemi, kde byla stavajici trat modernizovana na provozni
rychlost 160 km/hod ai 200 km/hod pro vlakové soupravy s naklapéci skfini. Useky
RS Nezamyslice — Kojetin a Kojetin — Prerov jsou projektovany na rychlost 200 km/hod.
VysoutéZena cena za 1 km rychlych spojeni useku Nezamyslice — Kojetin byla 727 mil. K¢
a useku Kojetin — Pferov byla ve vy3i 612 mil. K¢. Cena 1 km modernizace Useku IV. Zelezni¢niho
koridoru Sudomeéfice u Tabora — Votice byla ve vysi 368 mil. K& coZ v cenové Urovni roku
202527 ¢&ini 397 mil. K& Smluvni cena za 1 km rychlych spojeni je tak u jednoho useku
0 330 mil. K¢ (o 83 %) a u druhého o 215 mil. K¢ (o 54 %) vyssi neZ cena 1 km modernizace
IV. koridoru.

4.5.2 Celkové investi¢ni naklady na vystavbu rychlych spojeni, které vychazeji ze schvalenych
studii proveditelnosti, ¢ini 737,33 mld. K¢ (blize viz kapitola 4.2.2). Celkova délka rychlych
7elezniénich spojeni v CR podle téchto studii je 588,7 km, pfi¢emz do této délky jsou zahrnuty
také tfi tunely — Krusnohorsky, Stredohorsky a Berounsky — o celkové délce pfiblizné 54 km.
Pramérné investi¢ni naklady na jeden kilometr RS tak ¢ini 1,25 mld. K¢ v cenové urovni roku
2025%,

25 Usneseni hospodaiského vyboru PSP CR €. 35 z 5. schiize ze dne 10. biezna 2022.

26 Usneseni Sendtu ¢. 389 z 21. schlize ze dne 2. bFezna 2022.

Cena modernizace Useku IV. Zelezni¢niho koridoru byla prepoditana indexem stavebnich dél podle
klasifikace CzZ-CC (drahy Zelezni¢ni délkové), blize viz stranky Ceského statistického Gradu:
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-
stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025.

Celkové investicni naklady dle studii proveditelnosti byly prepocitany indexem stavebnich dél podle
klasifikace CzZ-CC (drahy Zelezni¢ni dalkové), blize viz stranky Ceského statistického uFadu:
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-
stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025.

27
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https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025
https://csu.gov.cz/produkty/indexy-cen-stavebnich-praci-indexy-cen-stavebnich-del-a-indexy-nakladu-stavebni-vyroby-ctvrtletni-casove-rady-2-ctvrtleti-2025

4.6 NKU zjistil vyrazné zvy$ovani cen u nékterych vysoutézenych zakazek, toto navysovani
umoznila zména legislativy

4.6.1 U kontrolovanych 15 sektorovych vefejnych zakdzek (z toho 12 zakdzek zamérenych na
zpracovani dokumentaci k zajisténi predprojektové a projektové pripravy a tfi zakdzky na
realizaci staveb) podalo nabidku 52 uchazec(, pficemz v nékterych pfipadech tito uchazeci
tvofili sdruzeni ¢i konsorcium. Téchto 52 uchazecl bylo vilastnéno celkem osmi materskymi
spole€nostmi.

4.6.2 Na plnéni z téchto zakazek byla do doby ukonéeni kontroly NKU vynalozena &astka
1926 889 329 K¢ bez DPH.

4.6.3V pribéhu realizace téchto 15 verejnych zakdzek z let 2020 az 2025 dochazelo k uzavirani
dodatkl k uzavienym smlouvam a navySovani vysoutéZzenych cen. Dlvodem pro uzavirani
dodatk(i bylo napf. zapracovani pozadavkl samosprav, Upravy studie proveditelnosti
a technického teseni, doplnéni dokumentace EIA, nové varianty zahloubeni traté. NKU zjistil,
Ze u Ctyf kontrolovanych verejnych zakdzek na dokumentaci pro Uzemni Ftizeni doslo
k navySeni vysoutéZené ceny o 40 % a vice, u jedné vefejné zakazky dokonce o 125,6 %.
U dalSich tfi verejnych zakdzek na dokumentaci pro Uzemni fizeni se navySeni zavazku
pohybovalo od 50 % do 73 %. U ostatnich vefejnych zakdzek se navySeni pohybovalo
od 2 do 27 %. Pfehled zakazek je uveden v pfiloze €. 3.

4.6.4 Podle zdkona o zadavani verejnych zakdzek mulze k navySovani dochazet pouze za
zakonem stanovenych podminek (§ 222). Jednou z téchto podminek byla do 15. ¢ervence 2023
maximalni vySe navySeni puvodni hodnoty zavazku o 30 %. Dne 16. Cervence 2023 nabyla
uéinnosti novela?® zdkona o zaddavani vefejnych zakazek, kterd tento limit pro sektorové
zakdazky zrusila.

4.6.5 NKU konstatuje, Ze zména pravni Upravy zakona o zadavéni vefejnych zakazek platna od
¢ervence 2023 ma za nasledek, Ze zadavaci fizeni na nadlimitni sektorové verejné zakazky se
stava formalnim, kdyZ cenovy narlst plvodni hodnoty zavazku (v pfipadé zmén podle § 222
odst. 5 a 6 zakona o zaddvani verejnych zakazek) neni omezen zadnym cenovym limitem. Tato
zména umoznuje navySovat ceny, které vzesly ze soutézniho prostredi, a tim deformovat trh
sektorovych zakdzek, coz ve svém dusledku nevytvari predpoklady pro hospodarné
vynakladani penéinich prostredka.

2% Zakon €. 166/2023 Sh., kterym se méni zadkon &. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni
pozdéjsich predpist.
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Seznam zkratek a zkracenych nazva

CBA analyza
CEF

CR
DPH
DPS
DSS3
EIA
EIB
EU
EUR

Km

MD
NKU
NUTS 2

PPP

Program rychlych spojeni
PSP CR
RS

Rychla spojeni Morava

SFDI
SNCF

sp
SRN
S7
TEN-T
UR
URP

TLP:CLEAR

analyza ekonomické vyhodnosti

Ndstroj pro propojeni Evropy
(Connecting Europe Facility)

Ceska republika

dan z pfidané hodnoty

dokumentace pro provedeni stavby
Dopravni sektorové strategie 3. fdze
posuzovani vlivd zdmérud na Zivotni prostiedi
Evropska investi¢ni banka

Evropska unie

euro

Ceska koruna

kilometr

Ministerstvo dopravy

Nejvyssi kontrolni urad

Uzemni statistické jednotky, konkrétné regiony EU

s poctem obyvatel od 800 000 do 3 000 000
(Nomenclature des Unites Territoriales Statistiques)

partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
(Public Private Partnership)

Program rozvoje Rychlych Zeleznicnich spojeni v CR
Poslaneckd snémovna Parlamentu Ceské republiky
rychla spojeni

VRT Moravska brana, VRT Jizni Morava,
RS Brno — Prerov

Statni fond dopravni infrastruktury

Francouzska narodni Zelezni¢ni spole¢nost
(Société nationale des chemins de fer francais)

studie proveditelnosti

Spolkova republika Némecko
Sprava Zeleznic, statni organizace
transevropska dopravni sit
uzemni rozhodnuti

Uzemni rozvojovy plan
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’

UR Uzemni fizeni

VRT vysokorychlostni trat
zékon ¢. 266/1994 Sb. zékon €. 266/1994 Sb., o drahach
zakon o zadavani verejnych zakazek zdkon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek
ZP zamér projektu
ZUR zasady Uzemniho rozvoje
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Vedeni hlavnich tras (ramen) rychlych Zelezni¢nic
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; ) 30" Praha - Brno L
b’ : Jihlava VRT
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Jihlava mésto

Jihlava

\
Olomouc
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VRT Moravska brana NS

Hranice na Moravé
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RS Brno - Pferov

30’ Brno - Pferov
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S VRT Jizni Morava 5 /f
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=== sit rychlych Zelezni&nich spojeni = = Vyhledové trasy rychlych

Zelezni¢nich spojeni

sjezd na konvenéni trat’

30" Praha - Brno Pfedpokladané systémové jizdni doby v minutach mezi uvedenymi mésty

Zdroj: Spréva Zeleznic, statni organizace; doplnéno NKU

Wien Bratislava
stanice zahrnuta do projektu oznaceni ramena rychlého
rychlych Zelezni¢nich spojeni Zelezniéniho spojeni
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Prehled jednotlivych ramen vysokorychlostnich trati véetné aktudlniho stavu pripravy

Pfiloha ¢. 2

Sit Provozni Délka (km) Predpokladany Predpokladany
. élka (km
Vétev | Usek Nazev Useku Umisténi TEN-T rychlost dle SP/ZP termin zahajeni termin Typ stavby Aktualni stav
e
(v km/hod) realizace zprovoznéni
. . . . . Pfipravné prace pro zpracovani projektové dokumentace,
o . VrSovice — Béchovice jizni vétev 2031, jizni vétev 2036, . o L. . L.
1 | VRT Prahajizni a severni vétev L . . 270 13 . L. Novostavba/modernizace | probiha proces EIA, vydani stanoviska pro severni vétev
Liberi — Béchovice severni vétev 2029 | severni vétev 2032 e
10/2026, pro jizni vétev 10/2028
i . . " Hlavni Ptipravné prace pro zpracovani projektové dokumentace,
2 | VRT Polabi Praha-Béchovice — Pofi¢any 320 27 2030 2036 Novostavba o L. .
probiha proces EIA, vydani stanoviska 7/2027
Y x . . i Ptipravné prace pro zpracovani projektové dokumentace,
3 | VRT Stredni Cechy Poricany — Svétla nad Sazavou 320 61,7 2030 2036 Novostavba o L .
probiha proces EIA, vydani stanoviska 7/2027
.. Svétla nad Sazavou — Velka Hlavni PFipravné prace pro zpracovani projektové dokumentace,
4 | VRT Vysocina ll L o~ 320 83 2031 2036 Novostavba o .. .
Bites rozsirena probiha proces EIA, vydani stanoviska 4/2028
.. Lo i PFipravné prace pro zpracovani projektové dokumentace,
5 | VRT Vysocina | Velkd BiteS — Brno Hlavni 320 33 2031 2036 Novostavba L L, .
probiha proces EIA, vydani stanoviska 4/2028
RS1 Modernizace trati Brno — Pferov L. . s o L.
6 1 stavb Brno — BlaZovice 200 2027 2033 Modernizace Probihd UR, probihd zpracovani DPS
. stavba
Modernizace trati Brno — Pferov .. . . ey i . ., Y
7 5. stavb BlaZovice — Vyskov 200 2027 2033 Modernizace Probiha UR, zpracovana DPS, majetkoprdvni vyporadani
. stavba
Modernizace trati Brno — Pferov . . , . - . L ysgs s
8 3. stavb Vyskov — Nezamyslice Hlavni 200 75 2027 2033 Modernizace Dopracovani DPS, majetkopravni vyporadani
. stavba
Modernizace trati Brno — Pferov . L . .
9 Nezamyslice — Kojetin 200 2025 2030 Modernizace V realizaci
4. stavba
Modernizace trati Brno — Pferov L . . o
10 Kojetin — Pferov 200 2025 2030 Modernizace V realizaci
5. stavba
o y . Hlavni . ) o i o ol
11 | VRT Moravska brana Pferov — Ostrava-Svinov o, 320 70 2027 2034 Novostavba Schvdleno stanovisko EIA, zacina majetkopravni vyporadani
rozsirena
. . . Projektova dokumentace pred dokoncenim,
RS 2 1 | VRTJiZni Morava Brno — Breclav Hlavni 320 34,3 2029 2033 Novostavba , 3 .
vydano souhlasné stanovisko EIA
1 | Praha Smichov — Beroun/Hofovice** | Praha-Smichov — Beroun Globalni 200 26,3 2028 2038 Novostavba EIA, probiha geotechnicky priizkum, zpracovana DPS
y . Plzeri-Nova Hospoda — Zb(ich — . 1 y
2 | Plzeri — Domatzlice 1. stavba** stod 200 19,1 2026 2029 Modernizace EIA, vydané UR, ale Zaloba
o]
RS 3* Plzeri (mimo) — Nyfany — .
3 | Plzefi — Domailice 2. stavba  (mimo) = Nyrany Hlavni 160 12,3 2025 2027 Modernizace Vydano UR, v béhu SP
Chotésov
4 | Plzen — Domatlice 3. stavba Stod — Domatzlice 200 24 2027 2030 Novostavba/modernizace | EIA, v béhu proces UR
Plzer — Domatzlice 4. stavba Domatlice — st. hranice 100 9,7 2029 2030 Modernizace Probiha projektova priprava ve stupni DPS
.. Praha — sjezd na trat 090 ) 0 T e e
1 [VRT Podfipsko . . Hlavni 320 44,5 2030 2031 Novostavba Probiha EIA, probihaji inZenyrsko-geologické prizkumy
(smér Lovosice)
. . Usti nad Labem — statni Hlavni L Y, .
RS 4 2 | VRT Kru$nohorsky tunel . ., 200 22 2029 2039 Novostavba Probihd EIA, probihaji inzenyrsko-geologické prizkumy
hranice rozsifena
} ; Sjezd Lovosice — Usti nad o o L
3 | VRT Stfedohorsky tunel Lab Globalni 250 29,4 2031 2042 Novostavba Probiha prirodovédny prizkum
abem
RS 5 Poticany — Hradec Kralové — statni hranice — do ukonceni kontroly nebyla schvalena SP

Zdroj: studie proveditelnosti, zaméry projekt(i, odpovédi a informace SZ; vlastni zpracovani NKU.

* Dle pGvodni studie proveditelnosti byla délka Gseku Plzefi — Domaizlice (1. aZ 4. stavba) celkem 69,5 km. Dle zpracovanych aktualnich zamérd projektd téchto staveb a informace SZ doslo ke zméné (upiesnéni) pavodni délky na 65,1 km, ktera je uvedena

v této tabulce.

** \/ Gseku Beroun — Plzen byly zmodernizovany useky Beroun — Zbiroh, Zbiroh — Rokycany a Rokycany — Plzefi s cilem umoznit snizeni jizdni doby mezi Prahou a Plzni pod 1 hodinu a zvysit maximalni rychlost na 160 aZz 200 km/h v letech 2008 aZ 2019.
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Priloha ¢. 3

Prehled kontrolovanych verejnych zakazek na pripravu rychlych Zeleznicnich spojeni

Skutecné cerpani do doby

i Y Ev. C. vefejné | Datum uzavieni Cena dle SOD Konecna cena dila Celkové navyseni % navyseni
Nazev verejné zakazky ; . . . ; ukonéeni kontroly
zakazky SOD?30 (v K€ bez DPH) (v KE bez DPH) (v KE bez DPH) z ceny dila
(v Ké bez DPH)
RS 2 VRT Modfice — Sakvice; Zpracovani
61820474 3.9.2021 129 290 000 291 618 950 162 328 950 125,6 141 787 950

dokumentace pro Uzemni fizeni

RS 4 + RS 42 Praha — Usti nad Labem
(Most) — Dresden; Zpracovani 61821325 24.8.2022 152 179 600 263 382 800 111 203 200 73,1 188 814 796
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
RS 4 Usek Usti nad Labem — statni
hranice CZ/SRN; Realizace

L A 616240008 5.12.2024 68 445 550 V realizaci 8798 730 12,9 4106 733
geologického priizkumu pro
Krusnohorsky tunel
Nova budova CDP3! VRT Praha 61624010 6.11.2024 38 400 000 V realizaci - - 9 600 000
Dil¢i projektové a konzultacni prace na
Neuvedeno 20.5.2021 19 918 000 23862 200 3962 200 19,9 23862 200

projektu Terminal Praha vychod

RS 1 VRT Svétld nad Sdzavou — Velka
Bites; zpracovani dokumentace pro 61624002 8.11.2024 579 170 000 V realizaci - - 108 072 000
povoleni zaméru (v reZimu BIM32)

RS 1 VRT Praha-Béchovice — Poricany;

Zpracovani dokumentace pro Uzemni $9593/2020-

o o . 22.12.2020 184 608 000 275 638 000 91 030 000 49,3 275 638 000
fizeni — vysokorychlostni trat SZ-SSZ-0VZ

Praha-Béchovice — Poficany (ll.)

RS 1 Praha-VrSovice — Praha-Béchovice;

Zpracovani dokumentace pro Uzemni 61822154 20.9.2023 125 815 700 214 704 690 88 888 990 70,7 113 304 775

fizeni

Smlouva o dilo.
Centralni dispecerské pracovisté.
Building information modeling — informacni model stavby.
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RS 1 VRT Velka Bites — Brno

TLP:CLEAR

Zpracovani dokumentace pro Uzemni 61821358 8.12.2022 204 688 000 V realizaci 30 609 806 15 182 853 387
fizeni
Studie proveditelnosti PPP — Projekt
61623032 8.1.2024 7 497 000 10 815 000 3318 000 44 10 815 000
Rychla spojeni Morava
Verejna zakazka Ekonomicka studie pro
hodnoceni dopadu rozvoje sité
, , e 61624003 27.2.2024 7 669 000 9769 000 2 100 000 27,38 9 769 000
vysokorychlostnich trati a dalni¢ni sité
do roku 2050
Modernizace trati Brno — Pferov, -13,3
2. stavba Blazovice — Vyskov (snizeni
61723003 2.8.2023 545 747 000 473 344 688 -72 402 312 rozsahu, 450201 188
prevod na
PPP)
Modernizace trati Brno — Pferov,
. 61721016 28.5.2021 153 547 000 168 837 600 15 290 600 9,89 151 086 600
4. stavba Nezamyslice — Kojetin
Modernizace trati Brno — Pferov,
61722103 28.3.2023 249 908 000 256 697 700 6 789 700 2,72 241577 700
5. stavba Kojetin — Pferov
STUDIE PROVEDITELNOSTI RS 5 VRT
61820444 19.4. 2021 12 600 000 15 400 000 2 800 000 22 15 400 000
Praha — Hradec Kralové — Wroclaw
2479 482 850 1926 889 329
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